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Tabelll. Innkomne merknader til offentlig ettersynq offentlige instanser

#ID

1

Dato
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12. juni
2019

Navn pa innsender

VestAgder
fylkeskommune

Oppsummeringav merknad

1)

2)

3)

4)

5)

VestAgder fylkeskommune mener at deemlagte forslag
til detaljregulering er godt gjennomarbeidet og i det alt
vesentlige ivaretar fylkeskommunens interesser
VestAgder fylkeskommune tar til etterretning at sgndre
del av tilfarselsveien tMandal er tatt ut av planen. Det
forutsettes imidertid at planarbeidet for degjenstadende
delen gis hgy prioritet. Fylkeskommunen forutsetter ogs
at dengjenstaende delen av tilfarselsveien bygges ut i ri
av Nye Veier A/S.
Det ma arbeides for & holde klimautslippene sa lave sor
mulig gjennom heleletaljprosjekterings og anleggsfasen.
VestAgder fylkeskommune mener at hensynet til storvils
bar vektlegges tyngre ertiva planforslaget legger opp til.
Antall hjorteviltpassasjer bar gkes og det bar stiies/
som sikrer at viltpassasjene far god kwdlined tanke pa
utforming ogplassering. Dette er neermet@nkretisert i
saksfremstillingen.
VestAgder fylkeskommune har fglgende merknader til
planens enkeltheterDet bar dpnes for mulighet til &
etablere et bevertningssted i tilknytning til
energistagpnen i MandalskrysseKommunen og
titakshaver bes om a nyttiggjere seg de gvrige
merknadene ogkommentarene som fremgar av
saksutredningen.
a. Vannforvaltning, fisk og ferskvannsorganismer
Det kunne gjerne kommet tydeligere frem at
ogsa fisketommeannforekomster skal
reetableres med tanke pa amfibier og
evertebrater som kun lever der, jf. fagrapporter
om fisk og fauna fra Terrateknikk.
b. Det foreslas aPostveien tas vare pa der det er
mulig, samtidig som de deler som gar tapt legc
om til turvei. Dette vuderes som positivt bade i
forhold til friluftsinteresser og kulturmiljg.
c. Busslomme pa tilfgrselsveien, kan etableres p;
del 2.
d. Kulturminner:Enkelte av de midlertidige
anleggsomradene ligger utenfor plangrensen.
Det tas for ordens skyld forbehold omdst kan
veere mindre omrader her der det enna ikke er
gjennomfart arkeologiske registreringer.
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1)
2)

3)

4)

5)

Tas til etterretning.

Planarbeid med del 2 er startet opp og planen er at
veianlegget skal ferdigstilles samtidig.

Det er laget et egektlimaregnskap som skal fglges opp i
detaljprosjekteringproduksjonsfaserReguleringsplanen
gir faringer for utforming og handlingsrommet
begrensetSprengning, m&rialvalg ogdrivstoffer de
starste kildene til CQutslippsomdet ma jobbesvidere
med.

Det er nedsatt en egeimtern viltgruppemedyviltfaglig
ekspertisesomhar sett pdpa helheten for vilt i plangrpa
nytt og utarbeidet et viltnotat. Viltnotatet er sendt til
Fylkesmannen for orientering, i hgringsperioden
Vilttrekket ved gangog sykkelveien ved Vik tas ut som
H560sone pa grunn av planlagt bebyggelse, ref. Ekster
samarbeidsgruppeDet er foreslatt en vikryssingfor
hjortevilt nord for Vatnedalseien.

Planbestemmelsene endres i pkt1.2til «<KOmradet kan
benyttes til bensinog energiladestasjon, inkludert
bevertningmed maks 75 sitteplasser

a. Punkt3.2, Verneverdig naturmilj@
bestemmelsené.2.2 i bestemmelseendres sa
de tar med andrezannforekomsterPunkt 7.2
stiller rekkefglgekrav til sgk og evt flytting av
amfibierog evertebrater (virvellgse dyr)
Flegemyra: Den del av egnet
evertebrat/amfibiebiotop som ikke bergres av
veifylling ivaretas. Alternativt etablese
erstattende vannbiotop pa tilgrensende areal.
Hovasen: Egnet evertebrat/amfibiebiotop sikre
ved & unngd inngrep og forurensning i bade
drifts- og anleggsfase. Skoiemfibiedam skal
primaert unngds inngrep. Alternativt etableres
erstatningsbiotop. Vest for Aurebekkvann, litt
sgr for Vatnedalsveien ligger en liten vatmark
som er potensiell amfibielokalitet. Denne liggei
omrade for bevaring av naturmiljg, og vil bli
bevart.

b. Postveien og dens funksjon som turvei er s&
langt det haratt seg gjare blitt bevartDe
samarbeides med-parsellen(naboprosjektet
mot gs) for & f& en sammenhengendistvei
For & ivareta muligheten for justeringer av

Hyperlink
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Dato
mottatt

12. juni
2019

Navn pa innsender

Barn og unges
representant plan
og byggesaker i
Mandal kommune

Oppsummeringav merknad

Barn og unges representant er bekymret for hvordan gagg
sykkelvei skal lgses nord og sgr for Mandalskrysset. Nord for
Mandalskrysset nevnes kun en sykkelvei forbi Lindland gard og r anleggene for & hindre ulykker.

til Daleveien.
1.

Forslagstillerskommentar

endelig plasseringr bestemmelsesomréde # 21
utvidet s@r for planlagt rudkjering til
eksisterende E39

c. Dette sees pd i del 2 av reguleringsplanen.

d. Fylkeskommunen har vurdeplanutvidelsene
med midlertidig bebyggelseng anleggsomréde
0og kommet med tilbakemelding i@ost ddert
04.06.2019hvor det kommer frem at dekke
behov for ytterlige arkeologiske registreringer.

| anleggsperioden vil det blir mer anleggstrafikk, her haoyVv
totalentreprengren Haehretort fokus p& HMS ogformasjonrundt

Konsekvenser for barn og unge vil bli en sterk aknii Merknaden(til venstre) er spesifiseitunderpunkterl-5

av trafikk pa Magllsletta som er en utsatt skolevei i
Holum. Konsekvenser av endret trafikkmgnster ma
her synliggjere de trafikkforhold som ma oppgrader
for & gi trafikksikker skolevei.

Nord for E39 vil ogsa veien over Rgyselandsheia b
bergrt. Det planlegges en stor park amde ved Dgle
bro. Her ligger ogsa Mandals eneste skytebane sor
er viktig ogsa for barn og unge som deltar der. De ¢
komme til og fra pa en trygg mate.

Forhold br myke trafikanter over Rgyselandsheia rr
dokumenteres ut fra trafikksikkerhetshensyn, nar N
Veier skal koble til den nye E39. Det er i dag ingen
tilrettelegging for myke trafikanter over
Rgyselandsheia.

Fra Mandal tiMandalskrysset er planen delt i.to
Dette gjar det vanskelig & fa en helhetlig oversikt oy
utbygging av gangg sykkelvei.Barn og unges
representant i planog byggesaker frykter at Nye
Veier gnsker a skyve dette rekkefaglgekravet over p
utbyggere langs veistrekningen.

Langs nye E39 er det to viktige steder & ivareta mh
til stay knyttet til barn og unge. Lindland Gard og
Skoie Barnehage er virksomheter sbergres av
veiutbyggingen og ma sikrekenhold til gjeldende
forskrifter.
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1.

2.

Trafikken pa fv. 455 nord for Lindland er i daga#0 kit/d
(ADT) og er beregnet & gke til 3200 kjt/d i &r 2042. @kninger
kommer primeert som fglge av generell trafikkvekst i
tidsperioden og ikke endret kjgremgnster som fglge avE39
utbyggingen. Trafikkgkningen er liten og behovet for ny gant
og sykkelei langs fv. 455 mellom Lindland og krysset med fv
459 ved Mgll bru endres ikke som fglge av dette.

Det anlegges bussholdeplass i de gstvendte rampene i
Dglebrukrysset. Dette vil gjgre skytebanen godt tilgjengelig 1
barn og unge. Fra bussholdeplasseggdes det gangvei til
innfartsparkeringsplassen. Gangveien krysser rampene i sik
krysningspunkt (ikke gangfelt), neer rundkjgringene slik at
fartsnivaet naturlig reduseres far kryssingen og god sikt
ivaretas. Gangveien og kryssingsstedene blir beDeter stilt
rekkefalgekrav onfierdigstillelseav gang; og sykkelveigr det
settes trafikk pény E39. Det gjelder ogsa dersom veianlegget
ferdigstilt tidligere enn planlagt apningsdafbrafikkmengden
pa rampene er liten (ADT ca. 1000). Langs Reysekirdsv
mellom dagens E39 og Dglebrukrysset, utvides skulderen til
meter p& begge sider av veien. Fartsgrensen settes til 60 kn
Trafikkmengden her er i 2042 beregnet til ca. 1000 kjt/d. Dei
lzsningen er godkjent sa lenge trafikken ikke overstige0400
kjt/d, antallet gdende og syklende ikke overstiger 50 persone
dagnet og veien ikke er skolevei. Veien inn til skytebanen vil
lite trafikk og lavt fartsniva. Hoveddelen av trafikken til og fra
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Innspill
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#ID | Dato Navn pa innsender Oppsummeringav merknad Forslagstillerskommentar Hyperlink
mottatt
pendlerparkeringen faller antakelig ikke samtidig meafitk til
og fra skytebanen.

3. Trafikken pa fv. 459 Rgyselandsheia er i dag@@0 kit/d
(ADT) og er beregnet & gke til 1800 kjt/d i &r 2042. @kninger
kommer primaert som falge av generell trafikkvekst i
tidsperioden og ikke endret kjgremgnster som fglge awE39
utbyggingenBehovet for tilrettelegging for myke trafikanter
over Rgyskandsheia endres ikke som fglgeagtiltaket

4. 1denne planen er det ikke lagt inn rekkefglgekrav pa byggin
gang ogsykkelvei langs fv. 455, da dette er sikret i
kommuneplanen, som rekkefglgekrav til andre utbygginger i
omradet.Ny E39 fra gst til Madalskrysset og ny vei fra
Lindland va nytt Mandalskryss til Ime vil bli bgigg apnet
samtidg, selv om reguleringspl@am er delt i to. Dette
prosjektet vilflytte gjennonkjgringdrafikkenfra dagens fv455
mellom Marnarkrysset og Lindland oué@rden nye veienslik at
trafikkmengden reduseresraftig, da all gjennomkjgringstrafikk
vil benytte ny tilfarselsveiene ned til Imétter hvert som
planlagte boligomradelangs fv455bygges ut, vil
trafikkmengden igjen gke

5. Stay vil bli behandlet ettegjeldenderetningslinjeT-1442
(2016), retningslinje for sty i arealplanleggin®g tiltak vil
settes inn der dette er ngdvendig.

a. Skoie barnehag&/edbarnehagerpa garden Skoier
det planlagt stayvolleihht stgyberegningerSe ogsa
merknad29 medkommentarer

b. Lindland gardStay er her ivaretatt for
uteoppholdsareal rundt boligene pa Lindland gard
etter de anbefalinger som gjelder for boliger-1442
(Lden <= 55 dBResgksgarder kan sees pa som et
undervisningsomrade og i den forbindelse er det
naturlig & se pa krav gitt faiteomrader i tilknytning
til skoler og barnehager. F1442 er anbefalt grense
for uteoppholdsareal til skoler og barnehager Lden
dB.Det reguleresnn og byggesrestayvollpa
minimum1,75meter ved Lindland g (langs
tilfgrselsveien, stayvollenvil reduserestay pa
uteomradene rundt gardens bebyggelse

3 4. juni 2019 = Fylkeskonservator Omréadet for utvidelse av plangrensen er sjekket, ikke behov for = Tas til orientering. E-post
VestAgder ytterlige undersgkelser av kulturminner.
Fylkeskommune
4 25.06.2019 Statens vegvesen a) InnfartsparkeringSV\er positive til at det i begge a) Tas til orientering Vedleqg
kryssene settes av areal til fremtidig utvidelse av b) Tas til orientering
pendlerparkeringene, i tillegg til de plassene som skal c) Det liggeri rekkefglgekraveat gang og sykkelveiendSGS3)
etableres. skal byggeske langt som en reguter omlegging av fv55,
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b)
c)
d)
24.06.2019 @ Bane Nor
27.06.2019 Norges vassdragsg 1)
energdirektorat
(NE)
2)
3)
4)
5)
03.072019 = Fylkesmannen i Agde 1)

Oppsummeringav merknad

Kollektiv Holdeplasser for lokalbusser og
langdistansebusser er ivaretatt i begge kryssene.
Tilfarselsveer: SV\er positive til at ny tilfgrselsvei mot
Mandal by planlegges som en hgystandaif@él®s vegmed
midtrekkverk og fartsgrense 90 kmiDet skal etableres er
rundkjaring i krysset mellom 55 og nordre tilfgrselsvei
til MandalkryssetVi finner r&kefglgebestemmelser for
gang og sykketeiene rundt rundkjgringen, mot nord og
mot Mandalkrysset men ikke for den som gér sydover v
pakobling til dagens fv 45%orlengelse av o_SGS3). Vi
forutsetter at ogsa denne etableres samtidig med
vegomleggingen.

Gamle Dgle bruBrua har tradisjon som
stedsnavnbetegnelse bade hos Statens vegvesen og né
Nye VeierOm mulig hapeBV\det kan vurderes a ta vare
pa f.eks det gamle rekkverket med navnetjplgssere pa
et egnet sted, ved pendlerparkeringen ellesvtirende.

Planomradet bergrer ikke jernbanens interesser. Ingen merknad;

Kantvegetasjon har en viktig funksjon ogoeskyttet i
vannressursloverNVE anbefaler at bevaring av kantson
tilfayes som et krav i bestemmelsen.

NVEanbefaler at det legges inn i pkt 5.1 at pilarer og
fundament ikke ma plasseres slikflatmforhold forverres
for 3. part, oppstrgms eller nedstrgms.

NVE presisere at ogsa tredjepart skal sikres mot & bli
pafart gkt flomfard pkt 4.1.3NVE anbefaler at dette
fremgar av bestemmelsene.

NVE forutsetter at det oppnas avrenning som er tilnaern
lik farsituasjonen.

Flere myrer skahasseutskiftes, dette kapotensielt
pavirke avrenningshastighet i nedbgrsfeltet.

FM hadde i sin uttalelse til oppstart av planarbeidet i
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d)

A0 ) it VAN A 7
iH ¥
| | Vei og gs-vei
5 bygges hit 2P

som en del av veitiltakeVidere sgrovelangs eksisterende
fv. 455vil ikkegang og sykkeleienbli bygd som en del e&39
prosjektet.

Falges opp i detaljprosjektering pgoduksjonsfasemed
gnske om & fa til en lgsning som foreslatt.

Tas tilorientering.

1)

2)

3)

4)

5)

| reguleringsbhestemmelsepkt 3.4 ligger det inne krav tit
kantsone skalvaretas i minimum 10m breddetillegger det
stilt krav tilbevaring av kantsone for eksisterende dam ved
Skoie i bestemmelsepkt 5.2.2

Det legges innliestemmelse pkt 6.1 (#2B),at pilarer og
fundamener ikke ma plasseres slik at flomforhold forverres fi
3. part, oppstrgms eller nedstrgms.

Det legges inn nytitrekpunkt i pkt5.1.3.hvor det fremgar at
tredjepart skal sikres mot & bli pafert gkt flomfare.

Lasning for handtering av overvann legger til grunn et konse
med &pne robuste lgsninger som sikrer resipienten bade me
hensyn til kvantitet og kvalitet. @sningae legger opp til &
beholde de naturlige nedslagsfeltene og vannveidhet legges
opp til gen drenering og infiltrasjonsidegraftene. Graftene
etableres sa dype at veiens drenering ivaredgsiet er
tilstrekkelig dybde til & etablere terskler som fordrgyer
avrenningen.

| den videre detaljprosjekringenvil det etterstrebes a
redusere konsekensen av masseutskiftingen av myrene og
opprettholdeen sa naturlig som mulig hydrologisk situasjon.
Det er viktig & ivaretéerskelen ut av myrene og ved
punktering reetablere disse med andre konstruksjoner for &
hindre endring av avrenningssituasjonen.

Tas til orientering

Hyperlink

E-post
Innspill
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2)

3)

4)

5)

6)

7

8)

9)

10

~

11)

august 2018 forutsetninger om at fagringer fra
kommunedelplanen som skulle falges. FM ser at det dis
er fulgt opp i planarbeidet.

Et slikt veianlegg vil ha betydelige virkninger for mange
ulike forhold, men det er avklart i kommunedelplanen.
FM mener plarer godt gjennomarbeidet. Det er tatt
rimelig hensyn til utredningene ved utforming av planen
Det er lagt godt til rette for medvirkning for publikum og
offentlige organer.

Fagrapport for biologisk mangfold er oppdatert og den €
rimelig grad hensyntat Det er registrert en del store eike
og de som ma fiernes vil plasseres i trekirkegarder.

FM mener at flytting av tilfgrselsveien i Fontedalen leng
vest har gitt fordel for naturmangfold og friluftsliv.

Ved & legge tilfgrselsveien langs fv 455 oppnan &
samle inngrep til vei og ikke dele opp omradet mellom fi
455 og Aurebekksvatnet. En har i tillegg trukket seg unr
omrader med viktige naturverdier og fatt bedre avstand
Aurebekksvatnet. Selv om dette medfarer store skjeerini
og fyllinger ved Fatedalen/Vatnedalstjgnna mener FM al
dette er en bedre lgsning enn veilinja fra
kommunedelplanen.

FM mener det er lagt til rette for at vannforvaltningen sk
bli best mulig, og det er lagt opp tiltak som skal fare til
minst mulig skadelig avrenning.

FM far ikke spilt inn tidligeré planprosesseiforholdet
saltpavirkning. Det er en fordel om saltpavirkning ble se
pa og eventuelt hva man kan gjagre for & unnga
saltpavirkning i vannforekomstene.

Det vil veere viktig med oppfalging av fagfolk, blant anne
fra FM for & unnga ungdvendig forurensningvann.
Viltkryssingene ved bruene vil sannsynligvis fungere bre
Det forutsettes at viltkryssingen gst for Flegemyra blir el
ren viltkryssing. | kommuneplanen for Mandal er det lag
ut store utbyggingsomrader noifdr Skoie, samt mellom
fv 455 og Mandalsetz FM mener viltkryssinger er
akseptabelt, men at det er rom for forbedringer. FM ber
om at arbeides videre med viltkryssinger for & sikre bes
mulig funksjon av disse, og FM gnsker & ta del i dette
arbeidet.

Veien gar gjennom stort sett i skogsomrader, miergrer
noe dyrket mark. Arealbeslaget kunne veert tallfesta i
planbeskrivelsen. Det forutsettes at dette vil fremga av
matjordplanen. FM er sveert positive til at det skal
utarbeides en matjordplan og har tro pa at det er
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10)

11)

12)
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15)
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Tas til orientering

Tas tilorientering

Tas til orientering

NV anser flytting av tilfgrselsveien somgetdt miljgmessig
grep.

Tas til orienteing

Tas til orienteringDet er ogsa utarbeidet utslippgknader
parallelt med reguleringsplanen.

Utslipp til vann har veert et av flere tema som har veert
grunnlag for valg av veitrase. Saltpavirkning av vemomtalt i
ytre miljgplanerkap 9.5.For hvert vann innenfor planomradet
som har risiko for & bli saltpavirket i driftsfasekal det innen
driftsfasen starter opp lages et saltprofil som dokumentasjor
pa fegrtilstand. Dette er et a temaene detskallages en
handteringsplan for.

Dette vil veere en del av ytre miljgplanérotalentreprengren
har system og kompetanse fappfalgng awannforekomster.
NV har i tillegg kompetansegvil involvere FM anleggsfasen
Det er utarbeidet et eget viltnotat for & gke
kunnskapsgrunnlageYiltnotatet er videresendtil
Fylkesmanen for vurdering far endelig vedtak av planen.
Viltkryssingen ved Flegemyra blir en r8lipassasjeDe gvrige
viltkryssingene langs E39 endres ikke. Langs tilfgrselsveien
etableres deny viltkulvert i omradetnord for Vatnedalsveien.
Den skal fungere fdmjortevilt og ha dpenhetsindeks pa 3§
ha en frihgyde pa minimum 4 meter. Dette er ivaretatt i
bestemmelser pkt 6.1, siste strekpunkt.

Matjordplanenblir utarbeidet med forslag til tiltakDette er
sikret i bestemmelsengkt 3.2.Landbruk$orvaltningenskal
godkjenne den, iht forslag til reguleringsbestemmelser.
Arealbeslaget er forgvrig tallfestet i planbeskrivelsen, men v
ogsa fremga i matjordplanen.

Reguleringsbestemmelsene vil revideres og kvalitetssikres €
endringer av planmategiet som fglge av innkommende
merknader.

Gang/sykkelvei langs fv 455 inngar ikke i Nye Veiers oppdra
Det vises for gvrig til pkt 4 i kommentarenld#lrn og unges
representant i planog byggeaker.

Dette inngar ikke i reguleringsplan del 1 for B&8ndal gsig
GreipslandDet ses pé i ddl, Greipsland; Ime.

Det er utfart klimagassberegninger for myr i prosjektet. Det
fremgar ikke i planbeskrivelsen, men den vil bli supplert til
kommunens behandling. Det er estimert et areal pa 82 daa
med myr. Basrt pa kartverk er det gjort en vurdering for
dybder. Falgende formel er benyttet for & beregne mengden
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hensiktsmessig mate & fa best rigubruk av jord som
fiernes ved anlegg av veien.

12) FM mener bestemmelsene bgr kvalitetssikres.

13) Regulert gangsykkelveien langs fv 455 mener FM burde
veert samtidig med ny tilfgrselsvei. Det vil vaere maskine
og antakelig masser tilgjengelig og det vil veesr m
effektivt & gjere grovarbeidet til denne gafgykkelveien
samtidig. FM ber derfor om at det sa langt som mulig
legges til rette for gangsykkelvei samtidig med
anleggsarbeidet pa tilfgrselsveien.

14) FM mener at det ber tilrettelegges for busslomme pa
tilforselsveien, men det kan veere en del av
reguleringsplanen for del 2.

15) FM mener at det er positivt at man har fokus pa reduksj
av klimagassutslipp. Beregningene av klimagassutslipp
ikke med virkningene av arealbeslag og gir derfor ikke €
fullstendigbilde av hvilke virkninger veianlegget vil ha fo
klimagassutslipp. Det er viktig & ha et bevisst forhold til
holde klimagassutslippene sa lave som mulig videre,
gjennom detalprosjektering®g anleggsfase.

karbon som er lagret i torvetkarbonlager = totalt organisk
karbon x volumvekt x torvdybde x areal. Dette gir et antall
tonn CO2 som kan dannes narten kommer i kontakt med
luft. Dette gir totalt 44 000 tonn CO2. Det er viktig &
understreke at dette er beregninger pa et svaert overordnet
niva og det er stor usikkerhet knyttet til denne mengden.

33 10.07.2019 | Direktoratet for DMF har vurdert planen og hargen merknader til offentlig Tas til orientering. Vedlegg
mineralforvalting ettersyn av reguleringsplanen for E39 Mandal-#5teipsland
(DMF)
35 22.07.2019 Mattilsynet 1. Mattilsynet er sektormyndighet for & ivareta nasjonale o 1. Tasttil orientering Vedleqgg
regionale bestemmelser og fgringer i plansaker som 2. Tasttil orientering
bergrer Mattilsynets forvaltningsomrade. | 3. Tas til orientering
detaljreguleringsplanen er tema knyttet til 4. Tas til orientering
drikkevannsforsyning og plantehelse ( & forhindre 5. Privatevannkilder vil ikke vises i plankartet med

spredning av planteskadegjgrer) seerlig relevante.
2. Mattilsynets vurdering er at hensynet drikkevann og
plantehelse er ivaretatt ved beskrevne tiltak i forslag til

hensynssoner, men vil bli sikret i planbestemmelsene.
Tas til orientering
Tas til orientering

No

detaljregulering av E39 Mandal asGreipsand.
Mattilsynet viser til fglgende punkter som ansees mest
relevante ift. drikkevannshensyn:

Planbeskrivelse:

6.7.1.1 Vannforsyningsanlegg
6.7.1.2Drikkevannskilder

6.13 Naturressurser

7.5.4 Sikringssoner (H100)

8.11.3 Privatelrikkevannskilder

10.2 Risikovurdering og avbgtende tiltak

YM plan:
9.8 Naturmiljg, anleggsfasen
14 Driftsfase

Side8 av29

Skadegjarere vil kartlegges fgr anleggsoppstart og tiltak
avklares for & hindre spredning av planteskadegjerere ¢
ugnska arter. Matjordplanen vil omtale dett®et er ikke
lagt inn bestemmelser siddiorskrift om planter og tiltak
mot planteskadegjgrere (FGR1812-10-1882) og
forskrift om fremmede organismer (FE2R1811-23-
1758)ivaretardette.

Tas til orientering

. Tas til orientering
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4.

Detaljreguleringsplanen innebeerer ikke potensiell konfli
med naveerende eller kjent framtidig planlagt kommunal
vannforsyninglnntaket vil veere mulighet for skade pa
eksisterende vannledningsnett. Mattilsynets oppfatning
at hensynet til vannledningsnettet er ivaretatt ved at det
er kartlagt og vil bli fulgt opp i forbindelse med
detaljprosjektering og planlegging av
anleggsgennomfgringen.

Privat vannforsyning kan benytte grunnvannsbrgnner el
overflatevann som vannkilde. Aktuelle vannkilder for
privat vannforsyning er kartlagt og skal framkomme av
plankartet med sikringssone. Disse vil bli overvaket i
anleggsperioden for &vdekke om veitiltaket har negativ
pavirkning pa vannkvaliteten. For & trygge
vannforsyningen til den del av befolkningen som ikke er
tilknyttet offentlig drikkevannsforsyning, forutsetter
Mattilsynet at tilsvarende oppfglging av private vannkild
blir viderefart for driftsfasen, jf. beskrivelse i YM plan, 14
Driftsfase.

Matjord er en ressurs som det er gnskelig & ta vare pa,
det kan veere aktuelt a flytte jordmasser. | denne
sammenheng er det viktig & forhindre spredning av
planteskadegjgrere og ugnstte arter som kan ha
alvorlige konsekvenser.

Alle som er ansvarlig for eller utfgrer byggg
anleggsvirksomhet, har ansvar for & hindre at alvorlige
planteskadegjgrere og ugras spres fra en eiendom.

Far igangsetting av anleggsarbeid ma Mattilsynet
kontaktes for & fa informasjon om status for ulike
skadegjerere, hvilke vilkar som gjelder og hvilke tiltak st
ma iverksettes. Bergrte omrader ma utredes og det ma
eventuelt fastsettes bestemmelser for reingjgring av
maskiner som benyttes i anleggsfasen og for
flytting/deponering av jordmasser som pavises a
inneholde planteskadegjgrere og/eller ugnskede arter.
Mattilsynet viser til fglgende punkter som ansees mest
relevante ift. Plantehelsehensyn:

Planbeskrivelse:

8.18.4 Rene masser

YMvplan:

Tiltaksplan, reguleringsplanfasen: Begrense spredninge
ugnskede arter og plantesykdommer. Gjennomfgre
kartlegging av fremmede plantearter. Lage plan for &
hindre spredning av plantesykdommer i samrad med
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Oppsummeringav merknad

lokale landbruksmyndigheter og Mattilsynet for all
landbruksjord i aktiv bruk.

Mattilsynets vurdering er at detaljreguleringsplanen ang
omrader som ved gjennomfaring av tiltak vil kunne berg
dyrka, evt. tidligere dyrka, mark. Potensiell spredning a\
ugnskede arter og planteskadegjgrere er behandlet og
tiltak er beskrevet i detaljreguleringsplanen og i-YM
planen. Mattilsynets vurdering er at hensynet til
plantehelse er ivaretatt ved beskrevne tiltak i forslag til
detaljregulering av E39 Mandal gsGreipsland.

De er opptatt a\Btaypa fremtidig kirkegard ved Stga og @ya ved

Mandalselva.

1)

2)

3)

4)

Stille soneDet vil vaere naturlig ut fra anbefalingene-i T
1440/2012 og gravferdsloven § 2 i gravferdsforskriftene
definere en fremtidig gravplass som stille sone.
Grenseverdiene for stgy bar ikke overskride Lden 50 dE
tettbebygde strgk og Lden 40 db i mindre tetbygde
omrader. Selv med store deler av gravplassen i Lysegré
sone (Lden 450 dBA) klarer man ikke & oppna en slik
anbefaling for mindre tettbygde omrader.

Avbgtende tiltak: Man bar tilstrebe at starsteparten av
gravplassen ikke utsettes for stey hgyere enrb@ab. At
et mindre omrade utsettes for noe mer stgy kan muliger
avbgtes nar man i sin tid kommer til detaljreguleringen ¢
gravplassen. F.eks. karapsering av servicebygg,
maskinpark og lager sgkes lagt i de mest stgyutsatte
sonene. Vider kan en i detaljplanleggingen avdempe no
ved beplantning. | alle tilfelle bar man kunne gjere
stoyavdempende tiltak i forbindelse med veianlegget sli
at stgy redusres noe i forhold til de angitte verdier i
stgykart.

Fagrapport stgyDe savneren oppstilling pa hvor mye
stgyskjermingen som er planlagt ved Greipsland vil
avhjelpe stay til planlagt graviund.

AnleggsstayDa omradet er til fremtidig bruk vil ikke
anleggsstey veere problematisk i forhold til
gravplassomradet.

SidelOav29
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Siste versjon av 71442 kom i 2016 og det er dette lgpyer til

grunn for planarbeideGravferdsforskrifen henvise ogsatil

gjeldene retningslinje for stgy (altsd 2016)§ 2.Anlegg mv. av
gravplass6 X 0 DNJ @LJX I aa ailft aieSNx¢
gjeldende retningslinjer for behandling av sty i arealplanlegdifig
antar at det henvises til-T442Retningslinje for @handling av stay i
arealplanleggingselv om det i innspillet starT440) | merknaden i
rundskrivet til F1442 fia 2005 er det anbefalt grenseverdipAeq 45
¢ 50 dB, soner en annen stgyparameté@ettilsvarerom lag ken
4853 dB

1) Stille sonesskal defineres i kommuneplanen for at kravet
om stille sonekan fremmes reguleringsplaner.

2) Avbgtende tiltak: det er lagt inn en stgyskjerming vest fc
tilfgrselsveien mot Gravlunden. Det er utredet forskjellig
hayder pastgyskjermingerog foreslatt lasninger optimal
medhensyn til steyreduksjon, kostnader og byggteknisk
lgsning.Omradet som er avsatt til fremtidig graviund er
stort og det er toppene i omrddesom er mest utsatt for
stay. Ved detaljplanlegging av gravlunden kan en finne
naturlige stayskjerming otilpasse selvgraviunderpa de
stille omradene. En ma ogsa vurdere lokal skjerming i
detaljplanleggingemv graviunden.

3) Beregnet effekt (reduksjon i stayniva) er 0-6 dB for
staytiltaket langs tilfarselsveien ved Greipsldod
planlagt areal for grav og urnelund og eksisterende
boliger. Dagens terreng er kupert, og bade stgyniva og
effekt av stgyskjerming langs veien vil kunne endres hv
omrédet f.eks. planeres uEagrapport for stgy er
oppdatert, der det gar frenvurderingene som er gjort
rundt stgyskjermingnot planlagt gravplass.

4) Anlegsstay: Tas til orientering

Hyperlink

Vedleqgg
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Det vises til omradet Slatan i enden av Djupedalen, bygging &
bro over Slatan og tilrettelegging for & kunne hente inn
ngdvendige maskiner dgyggemateiale for & realisere bro og
vei knyttet til SlatanSkagestad finner flereekymringer knyttet
til detaljreguleringsplanen i dette omradet

a.

Myr-/vatmarksomradepd Slatéona: Realisering av
anleggsei over omradevil fare tilikke-reversibel
gdeleggelse av grunnlaget for det biologiske
mangfoldet

Viltundergang vestog ned mot SlatelonaHerer det
omrader som skal veere del av en stgrre viltundergar
mellom nord og sgrsiden avye E39. Viktig at en slik
viltundergang ikke bestar av en anleggsvei, men
beholder sa mye av den opprinnelige naturen som
mulig.

Videre drift v garden og skogomradene vest for
Slatan Det er i dag en driftsvei som gar fra Fidjan til
Andersmyran. Denne veien vil bli &éset av fyllingen
sgr for nye E39, mellom Slatan og Skdigien som er
tegnet opp vil ikke kunne erstatte denne driftsveien.
Strekket overSlatelona kan ikke veere permanent
grunnet Djupedalsbekkemet finnes da ingen reelle
tilgangsmuligheter til den opptegnede veien.
Sprengningsarbeiden nye broa vil g& over en
eksisterende skogsbilvei som ligger pa gstsiden av
dalen. For &ikre fremtidig drift og muligheter for &
komme til med temmerbil, traktor og skogsmaskiner
ma man paregne sprengningsarbeid tett opptil den n
broa. Det vil veere stor risiko knyttet til sprengning i
fiellmassen etter at broa har blitt bygget. Det anmod¢
om at det ngdvendige sprengningsarbeidet blir
realisert av utbygger i forkant av byggearbeidet.
Skogdrift:Skagestad mener den beste lgsningen, b
for natur- og miljghensyn og videre drift av
skogomradene, er todelt:

1) kogsbilvei som gar fra Skagestadveien og
inn til Slatarkan enkelt oppgraderes til
ngdvendig standard.

2) For & kunne drive skogen nevest for broa
foreslar grunneier at fyllingen norgest for
broa gjgresom til en lasteplass for tammer.
Den planlagte vein fra Skoie inn til broas
vestside vil fungere sorakogsbilvei for &
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a.

Geoteknikkhar utfgrt enkle sonéringer i myren nord for
Ramsdalen bru. Disse vise#® neter dybde p& myr. For
a kunne bygge en anleggsvei her ma& det masseutskifte
morene eller berg. Vurdering av vannhandtering og
vannfaring i bekk evurdert av hydrolog. Deketableres
for landbruksvei i veiklasse 3

Naturmangfold, myrer og vilt: Reguleringsbestemmelse
5.2 Faunapassasjavaretar vilundergangmot Slatan
under Ramsdalen bru (H560_1®)m skaprosjekteres
etter Statens vegveserg@ndbokN200 ogutarbeides i
samsvar medtatens Vegvesens veileder vilt, V 134¢
Veger og dyrelivDet star ogad omtalt ikap 7.133 og i
reguleringsbestemmelsen¥egetasjon i viltunderganger
planlegges videre samen med landskapsarkitekt og
fagpersonell pa vilt i detaljprosjekteringen. Det er ikke
pavist viktige naturtyper i dette omradet i rapport for
biologisk mangfoldBekken er et madront farende
vassdrag. Det arbeides med vurderinger av konsekven
for beklen og fisk i forbindelse med utgraving for
brufundament og anleggsvei. Vurderingen innarbeides
egen sgknad for fysiske tiltak i vassdrag som skal
behandles av Fylkesmannen.

Anlegg og driftsveier: Dette avklares i produksjonsfasel
sammen medyrunneier. Déer etablert kontakt med
grunneierog foretatt befaringPa befaringa ble det bade
vurdert & stoppe driftsveien vest for Slatan og a flytte
tilkoblinga mot Ramsdalen lenger noitaseog
bestemmelsesomrade2t_2for driftsveier utvidet ved
Slatanfor starre fleksibitet ved lokal tilpasningi2L_2 er
knyttet sammen med #2L_3 ved Sko@gdet kan
tilrettelegges for eksisterende driftsvétamsdalen.
Landbruksvei klasse 3 vil bli reetablert under broen, jfr
pkt aog da vil ngdvendig sprengning veere |gst.
SkogsdriftDet tas kontakt med grunneier og plassering
av tgmmervelteplass avklares i produksjonsfasen.
Temmervelteplasma ikke veere til hinder eller sjenanse
for viltpassasjen under broa.

Hyperlink
Innspill
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hente tammer.

Grunneierber forgvrigom at utbygger sender personell med
beslutningsmyndighetil befaring i det aktuelle omradet slik at
en optimal lgsning kan utarbeidesdiles beste.

9 17. juni 2019 Stusvik, Hans S. Gnr/bnr 126/1: Bergrer over halve eiendommen pé 330 daa. | Etter trafikkfaglige vurderingdsyggesdet ikke en seksarmet Innspill
siden ca. 1999 hatt innregulert et naeringsomrade pa rundkjgring i MandalskryssdDette baseres primzert pa vanskelig
eiendommen N2. @nsker & etablere oval rundkjgring med sek lesbarhet (fare for feilkjgring) amanglenderobusthet
veiarmer. (trafikkavvikling)med seksarmet rundkjgringvi opprettholder var

anbefaling om adkomst fra fv 455
Begrunnelser

Geometrisk utforming

Statens vegvesens regelverk sier at rundkjgringer skal veere
sirkuleere. Dette er spesielt viktig for rundkjgringer som
dimensjoneres for modulvogntog for & sikre god framkommeligh
for disse. En oval rundkjgring er derfor ikke aktuétir & f& plass til
en eventuell sjette arm vil det veere ngdvendig a ke starrelsen
rundkjgringen, men beholde den sirkuleere formen.

En seksarmet rundkjgring vil veere vanskeligere a skilte enn en
rundkjgring med fem armer.

Trafikkavvikling/kapasitet

Det er beregnet betydelige trafikkmengder i rundkjgringen i
prognosear (2042, 20 ar etter antatt veidpning). Hvor mye trafikk
neeringsomrade sydvest for rundkjaringen vil generere avhengel
naeringsform.

B mer uoversiktligkryss vil medfare behov for lengre tidsluker for
de som skal kjgre gjennom krysset. Samtidig vil kortere avstand
mellom armenemedfgre at tidslukene oppleves som kortere
Saledes vil kapasiteten bli pavirket negativt. Hvis det senere skt
bli behov for b kjgrefelt inn i krysset fra sar eller to kjgrefelt i
sirkulasjonsarealet, vil dette ogsa gjere rundkjgringen mer
uoversiktlig. Med de trafikkmengdene som er beregnet, er det el
stor fordel & gjgre rundkjgringen sa enkel og oversiktlig som mu
for & skre stgrst mulig robusthet.

Trafikksikkerhet

Med gkt starrelse og optimalisert plassering av veiarmene kan n
oppnaakseptabebvbgyning pa kjgrekurveray lavt fartsniva
gjennom rundkjgringen, som er viktige krav i forhold til
trafikksikkerhet. Med gkt kompleksitet er dighidlertid sannsynlig
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at antall uhell vil gke

Den starste faren vil veere om noen tar feil av avkjgringsrampa f
vest pa E39 (frat8/anger) og adkomsten til naeringsomradet, slik
at de kjgrer mot kjgreretningen pa rampa. For a redusere denne
risikoen ma retningen pa rampa inn mot rundkjgringen endres sl
at det blir vanskelig a kjgre ut av rundkjgringen og inn pa avram
fra E39, vess Det blir uheldige konfliktvinkel (sikt) spesielt pa
avrampe fra vest i forhold til tilfgrselsvei nord.

@vrige fag
Lgsningen med en sjette arm og adkomstvei til N2 vil gi noe mel

bekkelukking enn planlagt (sidebekk til Lindlandsbekken).

Vurdering axandreeksempler ognulige Igsninger

Det er gjort vurderinger mot andre eksisterende rundkjgringer
(Kjerlingland) og mot andre mulige Igsninger i Mandalskrysset. \
kanikke anbefalenoen av disse lgsningeniee vurderte lgsningene
er skisser og vedlagt til slutt i dette dokumentet.

Kigerlingland

Det er bygd en seksarmet rundkjgring ved E18 i Lillesand
(Kgerlinglang. Trafikkmengdene i Mandalskrysset er omtrent 3
ganger stgrre enn i krysset végerlingland(basert pa data i
nasjonal vegdatabank). Saledes er det andre forutsetninger-for ¢
armet rundkjgringen ve&gerlinglandenn i Mandalkrysset.

Ande Igsninger:
Vi har sett pa en ekstifirearmet rundkjgring sgr for den planlagte

energistasjonen. Dette kan gi to mulige lgsninger:

1. Planforslagets femarmedeindkjgring beholdes, men
adkomsten til omrade N2 sgrgst for krysset flyttes fra
Skoieveien til den nye rundkjgringen. Den nye
rundkjgringen vil da betjene begge delomradene av N2
En ny rundkjgring s@r for bensinstasjonen vil ligge med
30 meter hgyjeliskjeering mot vest, der veiarmen fra
omrade N2 mot Stusvik er tenkt tilkoblet ved denne
lgsningen Vi karikke anbefaledenne Igsningepa grunn
av hgydeforskjellen

2. Adkomsten til Skoieveien og sideanleggene i
Mandalskrysset kan flyttes til den nye ruqgdringen slik
at det blir to firearmede rundkjgringer. Dette vil i tilfelle
gi darligere tilgjengelighet fra tilfarselsveien til
kollektivholdeplass for lokalbusser som er planlagt ved
pendlerparkeringenEn ny rundkjgring sar for
bensinstasjonen vil ligge med ca. 30 meter hgy

Hyperlink



#ID | Dato mottatt

10

11

12

17. juni 2019

24. juni 2019

14. juni 2019

Navn pa innsender

Stusvik Ellingseether,
Mona (MP)

Mandal Skytterlag
Stubstad, Kenneth

Holum og Mandal
Skogeierlag og Mandal g
Viltlag v/ Hans S. Stusvik
Atle Lunden

Oppsummering av merknad

Det er sagt i hgringsdokumenter fra E39 at adkomst til N2
forutsettes lgst ved avkjarsel fra fv 455. Denne lgsningen er il
gnskelig fra Ellingsaether sin side og etter hennes forstaelse il
en mulig lgsning etter den opprinnelige bestillingen/prosgtk
Adkomst til N2 kan og bar lgses i kryssomradet.

Innspillet dreier seg om & utvide plangrensen litt slik at en far
en grei nedkjgring til parkeringsplasser nede ved vannet bak
100m standplass. Dagens vei ned dit er ikke en kjgrevei som
brukes tilnedkjgaring til ny parkeringsplass da den er for bratt.
@nsker en ny adkomst med riktig stigning ned som vist pa
vedlagte kart. Forslaget er blitt oversett i planprosessen. Plan
grensen gnskes derfor utvidet, slik at ny adkomst ned komme
inn i planen. Utdelse av eksisterende parkering/ny
parkering/ny adkomst nede ved vannet er erstatning for de
plassene som vi mister som fglge av veianlegget. Adkomst o¢
35 parkeringsplasser. Se vedlagt pategning pa plankartet.
Har kommentarer til viltundergangene og har delt de i 6

kryssinger:

1) Flegemyra

2) Fjelbveien

3) Djupedalen (Ramsdalen)

4) Skoie

5) Vatnedalsveien

6) Greipsland.

Deres vurderinger:

1) Flegemyran; flyttes mot Suvatnet, Vilt undergangen
bar veere en ren viltkrysning.

2) Fjelbveien; vurderes som tilfredsstillende

3) Djupedalen (Ramsdalen) vurderes som tilfredsstillen

4) Skoieundergangen kan ikke defineres som
viltundergang pa grunn av annet bruk. Etter bruk av
unik lokalkompetanse pa vilttrekk er vi kommet frem
til at detbgr etableres viltovergang ved Manneveien.

5) Vatnedalsveien; ubrukelig som storviltkryssing, her n
standarden for storviltkryssing legges til grunn.

6) Greipsland: Utformingen av denne ma vurderes om
den kan tilrettelegges for & dekke viltets behov.

7) Detaljpbnen viser med tydelighet hvordan den nye

veiencfra Dglebro til Greipsland ikke benytter
topografien til & f& naturlige krysninger i daler ved
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Forslagstillers kommentar Hyperlink
fiellskjaering mot vest, der veiarmen fra omrade N2 mol
Stusvik er tenkt tilkoblet ved denne Igsningen. P& gruni
av disse to forholdene kan ikke anbefaledenne
Igsningen.
Se svar pa merkne@l Innspill
Det er avholdt mgte med skytterlage#.07.2019 @nsket adkomst = Vedlegg

til nedre niva pa parkeringen tas inn som en del av formalet
parkering Parkeringformalet, SPAlyttes bort fra Mjavatrnog
utvides noepa grunn av geotekniske forholein del av dagens
adkomstvei reguleres som en del parkeringsformaletrestareal
reguleres til annen veigrunn grgntareSbm fglge av dettatvides
plangrensen mot gsig plangrensen trekkes bort fra dagens
adkomstvei gst for parkeringen.

| etterkant av mate i ekstern samarbeidsgpap den 29.05.2019, el Vedegg
det satt ned egen gruppe som ser pa viltkryssingene som er lag

i planen. Denar settpd nytt pa det totale behovet foriltkryssnger

prosjektet.

1) Flegemyra; denne ma sees i sammenheng med Dyrdal
som ligger gst for krysset ved Dgle bviltkryssing ved
Flegemyra ligger som planlagt, og blir en ren viltkryssir

2) Ved FjellsveieliggerE39 pa broog der kan viltet krysse
under.

3) VedDjupedalen (Ramsden)krysserE39 pa bro og der
kan viltet krysse under.

4) Skoie- Herer bestemmelsenekt 6.1(#2K_5 endrettil
smavilt og ikke hjortevilt. Pa grunn av utbyggingen sorr
planlagt nord og syd for ny vei, er det ikke formalstjenli
legge erhjorteviltkryssing herDet sikres i
bestemmelsene at det ikkasfalteres inne i kulverteag
at det er en smbrukslgsning medmavilt.

5) VatnedalsveienDet etableres en egen viltkryssifoy
hjortevilt i form av en kulver{#2K_11)Denneplasseres
omrédet val VatnedalsveienUtformingiht. krav om
apenhetsind&spa 2,5- dette skresi bestemmelsene.
Det etableresen vegetasjonsskjerm ved dpningesem
sikres i bestemmelsenag #2K_11 som omfatter kulvert
0g vegetasjonsskjerm
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#ID = Dato mottatt Navn pa innsender Oppsummering av merknad Forslagstillers kommentar Hyperlink
hjelp av sméa broer og lignende. Hele anlegget frems 6) Greipsland: Veikulvert ved Greipslandslgyfen
som en ugjennomtrengelig barriere fra Dglebro til tilrettelegges ikke spesielt for smavilt, memaviltetvil
Greipsand, med gjenfylte daler og med likevel kunne bruke kulverten.
minimumslgsninger for vilt og grunneiere. De er usik 7) Det planlegges viltgjerde langs h&89 odgilfarselsveien.
pa hvordan det blir med viltgjerder, der som dette Det er planlagviltkryssing i tilknytning til Ramsdalen og
kommer mé& en vurdere krysningspunkt for vilt. Det e Dalan(Fjellsveiel hvor E39 kryssesver i boer 37-47
6 vedlegg til saken. meter over dalbunnenDeter i tillegg planlagt
viltpassasjeunder E39 egnekulverter. Det er vanskelig ¢
angi eksakte krav til antall viltkryssing&ettheten av
krysningspunktefor vilt avhenger averrenget rundt
vegen, trafikkmengden, hvilke arter som har behov for
kunne krysse vegen, og fordelingentebitattyper i
omréadet.l tillegg til at det er viktig & velge riktig type
passasje, vil detaljer i utformingen og tilpasning til lokal
og landskapsmessige forhold pavirke dyrenes bruk av
passasjen.
Viser til samtale/befaring med Hakon Lohne 02.08.2018 ved = Bekkekulverten ved Dgle brer dimensjonert etter Statens E-post
utlgpet av SystadvanneGrunneiere pa Systaer i fremtiden vegvesens krav: 200 ars returperio@200-arsflom») med
avhengig av Systadvannets utlgp (Systadbekken) mht. bredd: klimapaslagg sikkehetsfakor. Lgsningen er beskrevet i kap. 6.2
dybde nér alt bygges nektterlyse mer info somprofiler, i Fagrapport vedg anleggProsjektering akulverten utfares i
hgyde og breddemal, konstruksjonstegninger detaljprosjekteringfasen Eksisterende bekk males inn (bekkebur
bekkeprofil ol.) som grunnlag prosjektering. (Henvendelsen er s

uti e-post27.06.2019)

13 | 12.juni 2019 Systad, Tor Helge

til sgrsiden av E3Det er bratt ned til Fjellsveien og
uoversiktlig kurve pa den offentlige veieette vil

14 = 20.06.2019 dyslebg Syvert Grunneierav gnr/bnr 147/1 har fglgende merknader: 1) Viksmyg: Laveste veikant pa E39 ligger ca 2 m hgyere |nnspill
1) Vegen bgr senkes over Viksmyra enn terreng ved Viksmyr. Dette er gnsket hgyde bade
2) Vedrgrenderaktorveien som er planlagt for adkomst med hensyn til grunnvannsniva i myra og handtering a\

overvann fra veibanen. | fglge stayberegninger vil
bebyggelsen pa gnr 147 bnr 1 ligge under grenseverdie

medfere fare for sammenstgt (trafikkfare) pa for stay fra ny E39.

vinterstid. 2) Traktorvei/driftsvei
3) Hvorskalvelteplass for tammer plasses? a. Stigning tilfredsstiller krav til landbruksvei
4) Temmerbil ma ikke std pa Fjellsveien for lessing av klasse 7. Bratt, men flater ut nsermest
virke fra skogen Fjellsveien.
b. Ngyaktig plassering av avkjgrsel fra Fjellsveie
@nske for gvrigbefaring for de bergrte avklares i detaljprosjekteringen. Siktvurderingt
inkluderes i @nne vurderingen.

3) Det etableres velteplass for tammer ved Fjellsveien; lai
nedre del av ny driftsvei, vest for bekk. Ngyaktig utfare
avklares i samarbeid med grunneier pa stedet.

4) Seesisammenheng med pkf.d¥er.

Entreprengr/NMar kontakt for befaing far utfgrelse.
15 | 27.06.2019 Nordleif Theland Ang gnr 141 bnr 6: 1) #2T (ny trase foPostveien skal fungere som driftsvei for Innspill

1) Ma ha mulighet til & komme ned pa den gamle gnr 141, bnr 6. Ngyaktig plassering avklares i
gardsveien for & komme inn i skogen detaljprosjekteringen.

2) Mulighet til & komme ned til Hanevannet dieres 2) Det reguleres og bygges ny privat vei mellom omlagt
eiendom, samt at posten kan leveres og s@ppelbil sr avkjgrsel og gamleveien langs Hanevatistte sikres
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17

Dato mottatt

24.06.2019

30.06.2019

Navn pa innsender

Marian Skarpodden,
Marnaveien 556, 4519
Holum

Atle Lunden og Hildegunr
Botn

Oppsummering av merknad

3)

4)
5)

6)

Veistandaden som er der i dag ma beholdes eller
forbedres.

@nsker erstatning for somerfloren som blir gdelagt.
@nsker & beholde mest mulig vegetasjon i skraninge
opp mot huset, for & bevare mesulig stayskjerming
@nsker & vite kompensasjon for reduksjon av verdi g
bolig.

@nsker at mest mulig vegetasjon blir stdende igjen fra den ny
rundkjgringen pa Lindland og langs fv 455 mot Holum. Gjelde
begge sider av veien. Dette for & dempe stgy som vil komme
rundkjgringen og mer trafikk.

1.

Ny driftsvei fra Fjellsveien til Flegemyra;

Sikre at eksisterende traktorveier i omradet blir koble
til den nye veien. Sikre god arrondering til terreng
langs veien. Det bar sees pailigheten for & utvide
eksisterende tgammervelte langs Fjellsveien mot
Maurtjgnna.

Restarealer pa sgrsiden av ny EE%t ma sikres
adkomst til disse arealene.

Arealer med midlertidig ervervDet ma lages en plan |
samrad med grunneiere for tilbakefgringer endt
anleggsperiode.

Fjellsveien i anleggsperiodemet ma sikres
fremkommelighet langs Fjellsveien i anleggsperiodet
Temmerdrift ianleggsperiodenSikre mulighet for &
drive tammer,vedproduksjonetc. pa arealer utenfor
arealene som er bergrt av 839 der eksisterende
veier ender i anleggsomradet.

Informasjon til grunneier;Vi mener det vil vaere tjenlig
med en tettere oppfalging med de bergrte grunneier:
enn det har veert til na.

Vi har ca 200 dekar innenfor kommunedelplamen
vareiendom og meneat informering om planer etc
ber skje mer med hver grunneier og ikke pa
fellesmater. Dette for & lettere avklare hva
konsekvensene av veibyggingen blir for var eiendorr
Var opplevelse er at fellesmatene er mer generell
informasjon til innbyggerne i kommen og at
tema/omrader det blir pratet mest om bestemmes av
de som «roper hgyest» og dermed ikke s& matnyttig
for oss.
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3)
4)
5)

6)

med rekkefglgekraunder pkt 7.6

OK.

Dette blir en del av grunnervervet.

Behov for hogst avklares i detaljprosjekteringen og
begrenses til det som er hensiktsmessig for
anleggsgjennomfaringen. Det skal ikke hogges utenfor
planavgrensningerPlaner for ny vegetasjsatablering
avklares i detaljprosjekteringen.

Dette blir en dehv grunnervervet.

Behov for hogst/vegetasjonsrydding aatds i
detaljprosjekteringen og begrenses til det som er hensiktsmessi
for anleggsgjennomfagringen. Det skal ikke hogges utepitor
avgrensingenPlaner foretablering awny vegetasjoravklares i
detaljprosjekteringen.

=

Falges opp sammen med grunneier i produksjonsfaser
Det sikres tilkomst til omradet med landbruksvei klasse
Fglges opp sammen med grunneier i
detaljprosjekteringen

Dette avklares i grurerverv.

Fjellsveien vil normalt veere apen i anleggsperioden. Ve
spesielle arbeider kan veien bli stengt i korte pdgr.
Dette varsles bergrte pa forhand. Ved behov sikres det
tilkomst via anleggsveier.

Eventuell tammerdrift som pavirker anleggsomradet ell
anleggsveier ma avtales med entreprengr pa forhand.
Det vil bli egne befarirey sammen med\ye Veie og
Entreprengr med den enkelte grunneiegdten 2019

Det leggeskkeinn kulvert i omrade Kulverten er
erstattet med en driftsvei fra Fjellsveien pa nordsiden a
E39.

Hyperlink

Innspill

Innsgll
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18

19

30.06.2019

23.06.2019

Navn pa innsender

Torbjgrn Hayland (MP)

JarleFredrik Greipsland
(125/4), Arnt Kristian
Lindland (125/5), Arne
Wiig 123/3) (MP)

Oppsummering av merknad
7.

2)

Telekommunikasjon
Den nye tilfgrselsveien forbi Greipsland vil representere en

Kulvert; Det gnskes kulvert i Flegedalen for & lettere
komme til omradene nord for ny E39. Dette omradet
er i dag flittig brukt til tur g rekreasjon av alle som ba
pa i omradet. Enten i form av lengre turer eller en ras
"luftetur" en ettermiddag etter jobb og far det blir
mgrkt. Vi bruker omradet fordi det for oss er fin natui
stillhet, dyre og fulgeliv m.m. Vi gnsker fortsatt &
kunnebruke dette omradet etter ny E39 er kommet.
Ja, det skal bygges ny traktorvei inn ved Maurtjgnn.
Denne skal gé parallelt med E39 og vil ikke ha samn
nytten. Vi gnsker & lett komme oss fra Vatne, forbi E
og lengre inn i marka der det er ikke er s& mye
trafikkstay.

Vi haper en kulvert vil la seg gjgre som et plaster pa
séret for hva vi mister ved a f& ny E39 tvers gjennom
var eiendom.

Gnr 143 bnr 6: Det er mulig at det skal etableres anleggs 1)
opp bakken ved "Bjgnnekleiva". For & sikre adkomst til vé 2)
eiendom, 143/6 gnsker vi vegrett i den nye vegen, eventt

at den gamle vegen blir koblet p&uinye i et kryss.

Omradet "Flegekjerr" er tenkt benyttet til
sedimenteringsbasseng i anleggsperioden. Omradet skal
etter planen tilbakefgres slik det opprinnelig var. Vi har
imidlertid nylig overtatt gardsbruket, og har gnske om &
benytte detteomradet til ridebane og lagringsplass. Vi
gnsker dermed ikke at dette tilbakefgres til opprinnelig
stand, men at det opparbeides til gnsket bruk.

Forslagstillers kommentar

Dette avklaresom del av grunnervervet
Dette avklares som del av grunnervervet.

Detteinngar idetaljprosjekteringsfaserDet legges reserve
trekkerarfor teknisk infrastruktutangs tilfarselsveien oged

formidabel barriere for framtidig infrastrukturutbygging pé tver aktuelle krysingspunkt.Vurdering av atall rar, type rar og

av veien. Nytboligfelt nord for Vik samt planlagt

graviund ved Stga vil medfgre at det bygges ut moderne
fiberinfrastruktur for telekommunikasjonstjenester i dette
omradet. Det finnes ogsa allerede fiberkabler fra

TDC/Agder Breband lagt i Mandalselva, og med
innskjgtnhgsmulighet i neerheten av @ya. Begge kan veere
aktuelle for en framtidig utbygging og tilknytning av
gardsbrukene og de andre bolighusene pa Greipsland. For &
unnga framtidige luftspenn over tilfarselsveien bes det om at (
blir lagt inn trekkrgr eller ligende gjennom den nye

veien, bade ved kulverten ved @yaveien og i naerheten av
Stgaveien, eventuelt ved dagens sydlige innkjarsel til Greipsl:
Rarene stilles vederlagstritt til disposisjon for brukene

pa Greipsland for & slippe gjennom leverandgrer adenoe

Sidel7av29

plassering av krysningémngar i detaljprosjekteringen.
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23.06.2019
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23.06.2019

23.06.2019

Navn pa innsender

Jarle Fredk Greipsland
(125/4), Arnt Kristian
Lindland (125/5), Arne
Wiig 123/3) (MP)

Jarle Frdrik Greipsland
(125/4), Arnt Kristian
Lindland (125/5), Arne
Wiig 123/3) (MP)

Jarle Fredrik Greipsland
(125/4), Arnt Kristian
Lindland (125/5), Arne
Wiig 123/3) (MP)

Jarle Fredrik Greipsland
(125/4), Arnt Kristian
Lindland (125/5), Arne
Wiig 123/3) (MP)

Oppsummering av merknad

telekommunikasjonstjenester til innbyggerne pa Greipsland.
Tilkomst

Ny tilfarselsvei til Mandal vil blokkere de aller fleste av dagen:
tilkomstmuligheter til arealene mellom Aurebekksvannet og
tilfgrselsveien, nord for dagens kryss tifad-Greipsland og sgr
for Vatnedalsveien. De fleste av dagens tilkomstmuligheter er
basert pa enten gamle gardsveier eller direkte tilkomst pa
etablerte traktorveier fra Marnarveien (fv 455) og gstover. Me
at flere av traktorveiene i omradet ikke er fuégnet inn pa
kartunderlaget som ble brukt ved inngéelse av opsjonsavtaler
folkemgtet i Buen 18. juni ble det sagt at anleggsveien som bl
lagt i terrenget gst for tilfgrselsveien kunne bli gjenbrukt for &
sikre tilgang til arealene det er snakk oBrunneierne i omradet
@nsker & veere i dialog med entreprengren bade under
reguleringen og under byggingen, slik at de kan finne
hensiktsmessige lgsninger, og at ikke avkjgrsler osv. blir
uteglemt.

Stayskjerming

Ny tilfgrselsvei vil medfgre markant gkning i trafikken som
passerer Greipsland. Trafikken vil veere seerlig stor i perioden
etter at ny E39 er fullfgrt fram til Madalselva, og inntil
utbygging videre vestover er fullfgrt. Da vil hel8Etrafikken
passere forbi Greipsland. Selv om bebyggelsen vil ligge et lite
stykke unna veien er det apne jorder mot bade sgrgst og
nordvest der lyd erfaringsmessig baerer gdaét er derfor viktig
at det bygges tilstrekkelig stayskjerming i omradet langs
Greipslandssletta, og da med hensyn pa et hayere trafikkvolu
(E39) enn det en normalt vil regne med for kun tilfgrselsveien
Snuplass

| planforslaget angis det at den sgndre innkjgrselen til Greigsl
vil bli stengt nar tilferselsveien er ferdig. Tidligere har starre
kigretay kunnet kjare rett gjennom gérden, og ikke trengt & sr
der. Gardsbrukene pa Greipsland vil na fa behov for en snupl
for starre kjgretay, f.eks. tammerbil med henger. Vi beraim
dette tas inn i planen. Det vil veere hensiktsmessig a fa denne
snuplassen i enden av den gjenveerende gardsveien, altsd na
der den sgndre innkjgrselen er i dag.

Gytebekk

Bekken fra Batstgkilen i Aurebekksvannet, under Marnarveier
opp gjennom Gyaveien er en viktig gytebekk for auren i
Aurebekksvannet. Fisken kan ga i bekkeh bpp til jordene pa
begge sider av @yaveien. Selv om bekkekantene er noe tilgrc
er det kulper med sandbunn ovenfor @yaveien, og de
myrholdige jordene langs bekken gjgr at det alltid trekker vani
inn i bekken; selv under tarkesommeren 2018 var degtiés
vann til bekken fra jordene. Den nye veien vil krysse gytebekk

Sidel8av29
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Det er prosjektert permanent driftsvei langs gstsiden av
tilfarselsveien mellom Vatnedalsveien og Greipslandsslgyfen
Lgsningen vil optimaliseres i detaljprosjektering

produksjonsfasen i forhold til tilkobling til eksisterende driftsveiel

ol. Driftsveen er lagt inn i plankartesom #2L10 og
brukgettigheter erlagt inni bestemmelsene.

| forslaget som er ute til offentlig haring et lagt inn

skjermingstiltak langs vei som skal skjerme stgy fra ny tilfgrselsy

til boliger pa Greipsland samt at det for flere boliger skal

undersgkes om boligene har behov for ytterligere stoytiltak i fasi

slik at innendgrs stgyniva ogsa blir iviate | mellomfasen vil det
ikke veere mer trafikk enn det er dimensjonert fér 2042).

Hyperlink

Vedleqgg

Vedleqgg

Det etableres snuplass for tammerbil med henger i sgndre del a Vedlegg

Greipslandsslgyfen. Lagsnipgpsjekteres og innarbeides i
plankartet.

| bekken fra Béatstgkilen skal det legges til rette for kulvert der ny Vedleqg

tilfgrselsvei krysser over. Dette skadpvettholde mulighet for

fiskevandring oppover i bekken. | planbestemmelsene er det av:
hensynssone som skal sikre at det vil vaere like gode gytemuligt
SGGSNI GAtdl1Si

T2N) DANBG 23an
sone H560_2, Batstg og H560_Lifdlandsbekken skal bekkens
gkologiske funksjon som gyteomrade for anadrom fisk

sikres/ivaretas ved gjennomfgring av tiltak innenfor omradet. De
skal sikres naturlik bunn, vanntilfarsel og vannkvalitet som ivare


https://firmalogin.sharepoint.com/:b:/r/sites/noa-p-e39mandal/1/06%20Planprosess/01%20Regulering/07%20Offentlig%20ettersyn/Innkomne%20merknader/20190623_Jarle%20Fredrik%20Greipsland_Tilkomst.pdf?csf=1&e=BPm12d
https://firmalogin.sharepoint.com/:b:/r/sites/noa-p-e39mandal/1/06%20Planprosess/01%20Regulering/07%20Offentlig%20ettersyn/Innkomne%20merknader/20190623_Jarle%20Fredrik%20Greipsland_St%C3%B8yskjerming.pdf?csf=1&e=aqAdn9
https://firmalogin.sharepoint.com/:b:/r/sites/noa-p-e39mandal/1/06%20Planprosess/01%20Regulering/07%20Offentlig%20ettersyn/Innkomne%20merknader/20190623_Jarle%20Fredrik%20Greipsland_Snuplass.pdf?csf=1&e=06HfrE
https://firmalogin.sharepoint.com/:b:/r/sites/noa-p-e39mandal/1/06%20Planprosess/01%20Regulering/07%20Offentlig%20ettersyn/Innkomne%20merknader/20190623_Jarle%20Fredrik%20Greipsland_Gytebekker.pdf?csf=1&e=eYiUie

#ID | Dato mottatt

24

25

23.06.2019

23.06.2019
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Jarle FredrilGreipsland
(125/4), Arnt Kristian
Lindland (125/5), Arne
Wiig 123/3) (MP)

Jarle Fredrik Greipmhd
(125/4), Arnt Kristian
Lindland (125/5), Arne
Wiig 123/3) (MP)

Oppsummering av merknad

gst for Marnarveien, og her er det et strekk av bekken med
sandbunn og flotte gyteomrader for auren. Deler av bekken vi
her matte legges i rar under den nye tilfarselsveien. Dersom
andre strekninger av bekken mé& graves opp i anleggsperiodel
ma en ta vare pa bekkegrusen, og sarge for at det biatablert
gytemuligheter etter inngrepet. Det er ogsa viktig at ikke
gytemulighetene forringes som fglge av veiprosjektet, det veel
seg som flge av nye stengsler, avrenning av salt eller annen
forurensing fra veien eller avrenning av giftstoffer fra masse o
brukt i selve veilegemet.

Belysning

Ifalge planforslaget vil ny tilfgrselsvei forbi bebyggelsen pa
Greipsland bli liggende pa en steinfylling vesentlig hgyere enr
dagens fylkesvei. Belysningaibanen vil derfor komme hgyt i
terrenget, og en ma forvente at lyset vil spre seg godt utover
selve veibanen og siktomradene langs veien. Dette vil veere ti
sjenanse for bade folk og dyr. Vi ber om at det vurderes a ta i
bruk lgsninger for veibelysningesom kan begrense
lysforurensningen. For eksempel ved at lyset slas av nar det i
er trafikk; enten ut fra sensorer i veibanen el.l., eller ved at lys
slds av midt pa natten.

Viltovergang

Omradet fra Sandnes/Vik og opp til Lindland har alltid veert et
godt elgterreng. | de siste arene er det ogsa observert hjort o¢
spor etter dette. Omradet er smakupert med myaivskog, men
har ogsa omrader med tettere, plantede bartrebestander. Til r
har elgen kunnet bevege seg forholdsvis fritt i dette omradet.
Elgen har ofte hvileplasser pa toppene i omradet, og vandrer
derfra til lavereliggende omrader for & beite. P& kvelds
nattestid kan en ofte se elg ved jordene og myrene langs
Marnarveien. For mange av disse smatrekkene innebzerer de
elgen ma krysse veier, ogsa Marnarveien. Disse trekkene finr
en hele veien fra Vik og videre opp forbi Greipsland, Stusvik ¢
opp til Lindland. | tillegg til vandringen i dette omradet vandrer
ogsa elgen gstover bade pa sersida og nordsida av
Aurebekksvannet. Og det hender ogsa at elg svemmer over €
Etter gjeldende kommuneplan, samt planforslaget for ny
tilfarselsvei, vil noen aarealene i omradet utgd som
storviltarealer. Neeringsomradene ved Mandalskrysset pa
Lindland, samt boligfeltene p& Sandnes og Vik, vil ga ut. Og
tilsvarende vil ny B9 ogsa beslaglegge store arealer, og funge
som en barriere for elgens sesongvandringemiadet.

Imidlertid vil det fortsatt veere store omrader igjen til storvilt. P
vestsiden av den nye tilfgrselsveien vil hele omradet fra Stga
s@r og til ny B9 krysser elva veere et sammenhengende omra
for elg. Det er rett nok regulert inn en graviunden sydligste

Sidel9av29
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RF3Sya yA@n @ FdGAyToé

Veistandard og trafikkmengde pa tilferselsveien krever belyst ve
for & ivarda trafikksikkerhet. Bevegelsesstyrt belysning er mulig,
men tilfgrselsveien vil ha en del trafikk gjennom hele natta, slik ¢
effekten i forhold til lysforurensing vil veere liten.

Statens vegvesens handbok V124, kap 2.5 Blending omtaler de
detaljprosjekteringen og produksjonsfasen vil lysspredning vurde
neermere for de nzerliggende mastene ved Greipsland, slik at
«bakskyting» av lys forekommer minst mulig ut avhasien og
eventuelt finjustere lysarmatur, etter at de er montert.

Langssgndre del atilfgrselsveiemord for Vatnedalsveien vil det
etableres en egen viltkryssing for hjorteviied dpenhetsindeks pa
2,5 i #2K_11Apenhetsindeks for viltkryssingen =
(hgyde*bredde)/lengde. Denne utformes som en kulvddit
etableres en vegetasjonsskjerm ved apningene, som sikres i
bestemmelsesomrade til #2K_11
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JarleFredrik Greipsland
(125/4), Arnt Kristian
Lindland (125/5), Arne
Wiig 123/3) (MP)

Lindland, Magnus

Jarle Fredrik Greipsland
(1254)

Oppsummering av merknad

delen av omradet, men i prosjektforslaget som ble forelagt
bystyret som del av underlaget for vedtak, er det skissert en
graviund inspirert av Skogskyrkogéarden i Stockholm, med my
bruk av skog i arealplanen, og ogsa med store bufferomréide
omradene rundt. Videre er arealet naermest Mandalselva hell¢
ikke med i planomradet for gravlunden. Og péa gstsida av
tilfarselsveien vil hele omradet fra boligfeltet i Sandnesheia o¢
opp til Vatnedalstjgnna vaere et sammenhengende omrade fo
elg. Seti sammenheng med de tilstgtende arealene gst for
Aurebekksvannet og vest for Mandalselva vil omradet utvilsor
veere attraktivt for elgen ogsa i framtida. Lindland jaktlag ber
derfor om at det etableres minst én mulighet for storvilt til &
krysse den nyeilfgrselsveien. Sa vidt vi har forstatt har dette
tidligere veert inne for krysningen tilfgrselsveien/Vatnedalsveie
Sett i sammenheng med elgens kjente bevegelsesmgnstre. i
omradet mener de dette er et velegnet punkt for krysningen, ¢
de ber om at storliundergang tas inn igjen i planen.

Viltgjerde

Planforslaget legger opp til at tilfgrselsveien vil ga pa en
steinfylling nord og vest for Vatnedalstjgnna. Pa folkemgtet ol
planen i Buen 18. juni ble det sadtdenne fyllingen

kunne komme til & ga et stykke ut i tignna. Lindland jaktlag be
om at et eventuelt viltgjerde langs tilfarselsveien ikke plassere
helt ned til tjgnna, men at det blir etablert mulighet for stag
smavilt til & passere mellom den nyeien og tjgnna. Om mulig
bar det etableres et langsgaende plata el.l. i fyllinga, med hgv
masse pa toppen, som vilt kan bruke for passering.

Omradet rundt Mandalskrysset

Det vises videre til vedlagt kartet der tre aktuelle veier og
opplagsplass ved Skoieveien er tegnet inn.

Veiene og opplagsplass er beskrevet neermere i jordskiftesak
10002010:0041. Vei og opplagsplassnummer henviser til
jordskiftets nummerering.

Grunneier regner med at det blir ordnet med nye adkomstveie
og opplagsplass i forbindelse med byggingen av ny E39.
Grunneiers teig i omradet er lagt ut til fremtidig industriomrade
kommuneplanen. Dersom det under veibyggingen er behov fc
lagring av masse&gr han gjerne at omradet fram til den dyrka
jorda benyttes til oppfylling.

Drenering langs og gjennom tilfgrselsvei

1) Ny tilfgrselsvei vil krysse min eiendom flere steder. Dette
far betydning for dreneringen av de bergrte omradene.

2) Eitilplantet myr litt sgr for Vatnedalsveien har utlgpet sitt

Side20av29
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Det blir steinfylling under vanniva i Vatnedalstjgnna for
masseutskifting av myr som grenser til tjgnnaertfg situasjon vil

det bli passasje mellom viltgjerdet langs fyllingsfot og vannet. D

etableres et platd med naturlige toppmasser og hgyde litt over
vanniva der viltet kan passere.

Det er regulert inn driftsvei for landbruket nord for «tilfgrselsvei

nord» for & sikre adkomst til eiendomsteigene. | planbeskrivelse

det vurdert og omtalt en mulig fremtidig adkomst til N4
neeringsomradet i kommuneplanens arealdel.

Det reguleres avirsel for driftsvei fra rasteplassen i
Mandalskrysseto_SR1) til skogsomradet sgr for rasteplassen
(gnrfbnr 127/11, 127/7-8, 127/12,126 1) for & ivareta adkometr.

Det bygges driftsvei fra rasteplassen til eksisterende driftsvei sg

rasteplassen. Naktig plassering avklares med grunneier i
detaljprosjekteringen.

Ytterligere avklaringer vil gjgres i forbindelse med grunnervervel

Hyperlink

Vedleqgg

Vedleqgg

1.¢ 4. | forbindelse med grunnerverv vil grunneiere bli kontaktet Vedlegg

en ser pa lgsninger sammen.
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Skoiegardsbarnehage
v/Jonathan Herwig m. fl.

Oppsummering av merknad

3)

4)

vestre del av myra.

Noe lenger mot sar vil den nye veien skjaere gst for ett
jorde, og krysse et annet.

For krysningen av bekken fra jordene ved @yaveien og n
til Aurebekksvannet er det vii at faringen av bekken
gjennom den nye veien legges dypere enn den er i dag
gjennom Marnarveien, og selvfalgelig med tilstrekkelig
kapasitet.

Skoie gardsharnehage

1

2)

3)

4)

Nye Veiers forslag til plassering av veien forbi Skoie er v¢
tenkelig nar det kommer til dennes pavirkning av
barnehagens omrader, herunder stay, visuell inngripen,
miljg, stav og trivsel.
Punktene ma tas i betraktning nar det vurderes ferdig
anlegg, men det er viktig & ta innover se belastningene si
pafares i anleggsperioden.
Det er viktig at det gjgres tiltak for & skjerme barnehagen
omrader under anleggsperioden, samt for pavirkninger a
ferdig anlegg.
Folgende tiltak gnskes innfridd
a. Flytte veien lengst mulig mot nord
b. Kontinuerlig og tilstrekkelig stayskjerming langs
traseen fra Ramsdalen bru, hele veien forbi
bebyggelse pa Skoie.
c. Beholde mest mulig treer og vegetasjon mellom
veitrase og benehage.
d. Steyskjerming under anleggsperioden. Forutset
at T-1442 overholdes.
e. Skjerming for stgv og andre miljgpavirkninger i
anleggsperioden.
f.  Trafikksikkerhet under anleggsperioden. Fv204
gar rett forbi parkeringsplassen til barnehagen.
g. Sprengning og ekuering ma tilrettelegges for &
ivareta barnas fysiske og mentale helse.

Side21av29
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Veitiltaket ligger i korridoren for vedtatt kommunedelplan.

Veien er planlagt etter teknisk og gkonomisk optimalise
veilinje over en lengre strekning. Staytiltak er regulert il
ihht retningslinjer for stgy i arealplansaker1#42. Det er
planlagt en kulvert for kryssing av E39 slik at barnehag
og andre som bruker omradet nord for Skoie, kan kryss
E39 trygt.

Ytre miljgplanen omtaler hvordan ytre miljg hensyn ske
hensyntas i aleggsperioden. Disse hensynene inngar i
entreprengrens SHA plan for anlegget. Entreprengren
forholde seg til TL442 ogsa i anleggsfasen. Norsk
standard NS 8176 legges til grunn for vibrasjoner fra
anlegget, bade i anleggsg driftsfase.

Falges oppproduksjonsfasen

Vurdering av tiltak

1

2)

3)
4)

a.

Det er ikke aktuelt & justere veilinja. Den er
teknisk og gkonomisk optimalisert over en
lengre strekning og det er lite rom for endringel
reguleringsplanerBrulengde for Ramsdalen bru
(over Djupedalen) og skjeeringshayde /
masseuttak gst for Ramsdalen bru og vest for
Skoie har veert de viktigste faringene for valg a
linjefaring for E39 pa denne strekningen. Den
anbefalte veilinja krysser Djupedalen pa det
smakste stedet, som dermed legger til rette for
kortest mulig bru. @st for Djupedalen (mellom
Viksmyra og Djupedalen) og vest for Skoie (til
Mandalskrysset) blir det betydelig reduserte
skjeeringshayder / masseuttak ved 4 ligge i
sgndre del av korridoren fraedtatt
kommunedelplan. Det er i planarbeidet vurdert
veilinjer lenger nord i korridoren. Mellom
Djupedalen og Skoie vil en slik veilinje falge er
dal og veere gunstig isolert sett pa den korte
strekningen (ca 500600 m), men da vil
Djupedalen krysses p&tibredeste stedet
innenfor korridoren, som gir betydelig lenger
bru. Pga. strenge geometrikrav til E39 vil det
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Navn pa innsender

03.07.2019 Arnt Kristian Lindland 1)
(125/5)
2)
04.07.2019 Torbjgrn Skjebstad

(12717 og 8)

Oppsummering av merknad

Ny tilfarselsvei til Mandal vil i henhold til mottatte
opsjonsavtaler bergre starsteparten av Lindlands eiendon
(125/5) mellom Marnarveien (fv 455) og Aurebekksvannet
nord for Greipsland.

Tilfarselsveien med tilhgrende anleggsvei og sykkelsti vil
kryssebekken ned til Aurebekksvannet. Bekken er eneste
drenering for et betydelig nedslagsfelt nord s vel som syc
og @st. En eventuell tilstopping av dette vil medfgre at dyrl
mark i dette omrade blir uegnet til jordbruksformal. Det er
tider stor vannfaing i denne bekken og falgelig er det av st
betydning at rargjennomfaringer i forbindelse med
veiarbeidene blir tilstrekkelig dimensjonert og dypt nok
plassert slik at de bergrte omradene blir behgrig ivaretatt.

1) Skjebstad blir sittende igjen med et omrade kalt

«Einerdalen». For & bevare jordbruksjorda er det arealer
som kan fylles opp rundt Lindlandstjgnna.

2) Skjebstad foreslar at Lindlandsbekken i utlgpet, i omrade

Side22av29
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1

kreve en lenger strekning & justere seg inn pa
den gunstigere veilinje gst for Djupedalen og
vest for Skoie, slik at denne veilinja samlet far
vesentlig hgyere skjeeringer og starre
masseuttak enn den foreslatte veilinja.

b. Staytiltak er planlagt iht-T442, retningslinje for
stgy i arealplanleggingen.

c. Det vil veere ngdvendig & hogge noe skog for ¢
bygge ny vei, men man vil ikke ta mer enn
ngdvendig.

d. Entreprengren ma forholde seg tHIB42 ogsa i
anleggsfasen.

e. Totalentreprengr er ansvarlig for at

luftkvaliteten for naboer og bergrte til enhver tic

ligger innenfor de tillatte grenseverdiene for
nedfallstgv i forurensingsforskriften kapittel 30.
Avbgtende tiltak som vanning av flater kan
gjennomfares.

f. NV planlegger & stenge fv 204 gjennom
anleggsomradet for Mandalskrysset i
anleggsperioderiTrafikksikkerhet inngar ogsa

som en del SHA planen for entreprengren. Det

vil ikke veere tungansportforbi Skoie
barnehage

g. Ytre miljgplanen og entreprengrens SHA plan

ivareta dette. Entreprengren har systemer og
rutiner for & ivareta naboer og vil varsle
sprengningsarbeider i god tid.

1) Tatt til orientering

2) Bekken er flomberegnet og stikkrenner er dimensjonert

for 200 ars flom, klimapaslag og sikkerhetsfaktorer.

NV har ikke planer om §lfe rundt Lindlandstjgnna. Omradet
rundt Lindlandstjgnna er definert som viktig naturtypg
vannkvalitet (for gyting) er sikret i bestemmelser pkt 5.2.2

Lindlandbekken, som er fiskefarende gar dessuten gjennon
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Navn pa innsender

Agder Energi nett

Beboere pa Skoie v/ Nils
Frode Larsen

Oppsummering av merknad
ved rundkjaring pa Lindland, blir senket opp reatmeter.
Det vil bedre kvaliteten pd omradet rundt tjgnna, samt
bedre avlgp for overflate vann.

3) En tilsvarende bekkesenkning vil Skjebstad ogsa foresla
«Stean», like ved Mandals krysset, s& overflate vannet fr,
kryssomradet har et bra lap.

4) Tilfarsesveien farer til at Skjebstads lagrings/tarkearealer
for ved forsvinner. Arealene fra rundkjgring Lindland og
helst pa begge sider ved «plattingen» burde veert planert
omtrent i nivd med tilfgrsels vei nord. Dette kan skje ifom
veibyggingen.

5) Skjebstad msker at gjerde som settes opp, kan benyttes
som sauegjerde.

6) Ang. varig deponeringsomrade av overskuddsmasse nor
for tilfgrselsvei til Lindland, sa gnsker Skjebstad det utvid
mot vest og at det skal ha en naturlig arrondering mot de
nye veien slik atette ogsa pa sikt kan brukes som
beite/grasproduksjon.

7) Skjebstad gnsker at planomrade @st for «Asan» utvides ¢
at naeringsomrade trekkes helt ut til Skoieveien, som vil ¢
tilgjengeligheten til naeringsomrade syd for Skoieveien.

Eksisterende hgyspent linjer kommer i konflikt med veien. De

gnsker at trase for ombygde linjer legges impteinkartet som

hensynssone og at ombyggingen av linjene og trafostasjoner
kommer frem av plankart og planbeskrivelse.

Fastboende pa Skoie
De mener at veien er plassert verst tenkelig i forhold til
fastboende pa Skej med hensyn pa stay, visuell inngripen,
miljg, stav og trivsel. De er bekymret for lang anleggsperiode
flere av de fastboende er pensjonister eller jobber hjemme og
da ha anleggsarbeidet innpa seg det mesteparten av tiden
anlegget vil paga. De gnsker:
1) Flytte veien lengst mulig mot nord.
2) Friomradene sgr for Skoie skal ivaretas med stay m:
40 desibel
3) Vitovergang ved Skoie
4) Vannkvaliteten pa Skoie bekken og Lonavassdraget
ivaretas (Gytebekk og stor tetthet med fisk)
5) Kontinuerlig og tilstrekkelig stayskjerming langs
traseen fra Ramsdalen bru, hele veien forbi
bebyggelsen pa Skoie. Dette vil ha pavirgrisde pa
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2)
3)
4)

5)
6)

Lindlandtjgnnet. Vannspeilet er lagt inplankartet etter
innspill pa folkemgte.

Se pkt Ig omradet er definert som viktig naturtype, samt en
fiskefgrende bekk.

Lindlandsbekken gar gjennom Mandalskrysset. Den blir lag
kulvert under anlegget og som &pen bekk gst for
tilfarselsveien.

Dette maavklares i grunnervervet.

Der det settes opp viltgjerde kan det brukes som sauegjerd
Deponiomrade(#4_2)utvides mot vest i
regukeringsplankartet for & kunne ha mulighet til den gnskec
utvidelsen. Fglges opp viderdetaljprosjektering og
grunnerverv.

Det er ikke aktuelt for Nye Veier & utvide planomradet mot ¢
ved rasteplass ved Mandalskrysset.

Det er modellert inn en omlegging av hgyspent kryssinger som ¢
godkjent av Agder Energi nett. Dette er & anse som en veilednin
justeringer kan forekomme i byggeprosessen av Haehre og/eller
omradeentreprengr for AE Nett. Eksisterende hgyspent vises sc
fareomrade (H370) det er kun dagens fare som skal vises som
fareomrade pa plankartet. Alternativet er & legge inn ombygd
hgyspent som infistrukturs sone, men pa grunn av endringer sol
kan forekomme i detaljprosjekteringen, beskriver vi kun
omleggingen i planbeskrivelsen og ikke i plankartet.

1) Det er ikke aktuelt & justere veilinja lengre mot nord.
Veilinja er teknisk og gkonomisk optimalisert over en
lengre strekningBrulengde for Ramsdalen bru (over
Djupedalen) og skjeeringshgyde / masseuttak gst for
Ramsdalen bru og vest for Skoie har veerviiéigste
faringene for valg av linjefgring for E39 pa denne
strekningen. Den anbefalte veilinja krysser Djupedalen
det smaleste stedet, som dermed legger til rette for
kortest mulig bru. @st for Djupedalen (mellom Viksmyre
og Djupedalen) og vest fok&e (til Mandalskrysset) blir
det betydelig reduserte skjeeringshgyder / masseuttak
ved a ligge i sgndre del av korridoren fra vedtatt
kommunedelplan. Det er i planarbeidet vurdert veilinjer
lenger nord i korridoren. Mellom Djupedalen og Skoie \
en slikveilinje fglge en dal og veere gunstig isolert sett
den korte strekningen (ca 5600 m), men da vil

Hyperlink

Vedleqgg

Vedleqgg


https://firmalogin.sharepoint.com/sites/noa-p-e39mandal/1/Forms/AllItems.aspx?csf=1&e=9qlnxG%2F&FolderCTID=0x01200060CAAA47FDB4874DB62BBF3FA0C0D2C9&sortField=Modified&isAscending=false&id=%2Fsites%2Fnoa%2Dp%2De39mandal%2F1%2F06%20Planprosess%2F01%20Regulering%2F07%20Offentlig%20ettersyn%2FInnkomne%20merknader%2F20190711%5FAgder%5FEnergi%5Fnett%5FE39%20Mandal%20%C3%98st%2DMandal%20by%20%28del%201%29%20%2D%20Innspill%20planforslag%2Epdf&parent=%2Fsites%2Fnoa%2Dp%2De39mandal%2F1%2F06%20Planprosess%2F01%20Regulering%2F07%20Offentlig%20ettersyn%2FInnkomne%20merknader
https://firmalogin.sharepoint.com/sites/noa-p-e39mandal/1/Forms/AllItems.aspx?csf=1&e=9qlnxG%2F&FolderCTID=0x01200060CAAA47FDB4874DB62BBF3FA0C0D2C9&sortField=Modified&isAscending=false&id=%2Fsites%2Fnoa%2Dp%2De39mandal%2F1%2F06%20Planprosess%2F01%20Regulering%2F07%20Offentlig%20ettersyn%2FInnkomne%20merknader%2F20190704%5Fbeboere%5Fp%C3%A5%5Fskoie%5Fv%5FNils%5FFrode%5FLarsen%2Epdf&parent=%2Fsites%2Fnoa%2Dp%2De39mandal%2F1%2F06%20Planprosess%2F01%20Regulering%2F07%20Offentlig%20ettersyn%2FInnkomne%20merknader

#ID | Dato mottatt

Navn pa innsender

Oppsummering av merknad

6)
7
8)
9)

10)

Skagestad og helt ut til Valand.

Beholde mest mulig traer og vegetasjon mellom
veitrase og bebyggelse i korridor.

Stayskjerming under anleggsperioden, regner med
stgykrav i 71442 overholdes.

Stayvoller i hvert dalsgkk hvor veien ikke har migu
skjerming av gjenstaende fjell mot bebyggelsen
Skjerming for stgv og andre miljgpavirkning under
anleggsperioden

Sprenging og evakuering ma ivareta beboernes fysis
og mentale helse, viser til lovgiving angdende
folkehelse.
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2)

3)

4)

5)
6)
7

8)

Djupedalen krysses pa det bredeste stedet innenfor
korridoren, noe som gir betydelig lengre bru. Pga. strer
geometrikrav til E39 vil det kreve en lgne strekning &
justere seg inn pa en gunstigere veilinja gst for
Djupedalen og vest for Skoie, slik at denne veilinja sarr
far vesentlig hayere skjeeringer og starre masseuttak e
den foreslétte veilinja.

Under 40 dB, er definert sostilleomrade. Dersom et
friomradene skal defineres som stilleomrader, méa dette
kartlegges i kommuneplanen. Mandal kommune sin
kommuneplan er vedtatt 31.01.2019 og i den
kommuneplanen er det ikke definert stille omrader i
kommunen. Det er derfor ikke kravp40 dB i
friomradene i kommunen. Hgyden pa stgyskjermingen
utredet og det er den optimale hgyden som ligger til
grunn i prosjektet..

| omradet vedSkoie/Mandalskrysset er det planlagt
neeringsomrader (kommuneplan). Dette vil fare til at
planomradet vilvaere sperret for trekk etter utbygging av
neeringsomradene. Det er ikke @nskelig & bygge
underganger i neeringsomradet, da dette vil lede dyra it
i omradet med mye trafikkfarer. Vilt ma derfor heller
ledes gstover mot passasjen

underRamsdaletbro/ Djupedaén bro. Undergangen ved
Skoie vil veere en driftsundergang med grusdekke.

Det er egen utslippssgknad for anlegget som beskriver
tiltak som skal settes inn for & motvirke negative effekte
som veibyggingen kan ha for miljget. Det vil veere en
overvakning avassdraget for forurensning. Det er ogsa
en egen sgknad om fysiske tiltak i vassdrag som beskr
pavirkningen og hvordan man ivaretar fiskefarende
bekker under og etter tiltaket. Skoiebekken i dette
omradet er bratt og mest sannsynlig et naturlig
vandrirgshinder.

Staytiltak er planlagt iht-I442, retningslinje for stay i
arealplanleggingen, jf. fagrapport stay.

Det vil veere ngdvendig & hogge noe skog for a bygge 1
vei, men man vil ikke ta mer skog enn ngdvendig.
Entreprengren ma forholde seg tHIB42 ogsa i
anleggsfasen.

Tiltakene som er planlagt i reguleringsplanen tilfredsstil
kravene til stgyskjerming. Stgyskjerming utover dette v
ikke bli regulert i dette omradet. | anleggsfasen vil en
vurdere om en kan lage voller i dalsgkkene dersom del
er hensiktsmessig. Dette avklares i anleggsfasen.

Hyperlink



#ID = Dato mottatt Navn pa innsender Oppsummering av merknad Forslagstillers kommentar Hyperlink
9) Totalentreprengr er ansvarlig for at luftkvaliteten for
naboer og bergrte ligger innenfor de tillatte
grenseverdiene for nedfallstav i forurensingsforskriften
kapittel 30. Avbgtende tiltak som vanning #atér kan
gjennomfares.
10) Ytre miljgplanen og entreprengrens SHA plan vil ivaret
dette. Entreprengren har systemer og rutiner for & ivare
naboer og vil varsle sprengningsarbeider i god tid.

36 | 12.07.2019 Norgeslastebileier For NLF er trasévaikke viktig. Vi ser pa miljg og utslipp, 1) Tas til orientering. Geometrien som ligger til grunn for Vedleqg
forbund trafikksikkerhet og tidskostnader som noen av de viktigste planforslaget ligger godt innenfor krav til motorvei med
elementene i traévalget. fartsgrense 110 km/t.
1) Det er kortere transporttid / avstand vil gi som er viktigste 2) Det etablere noen parkeringsplasser for korte hvilepause|

faktorer for NLF, sammen med reduserte utslipp i form av
redusert divstoff. | den forbindelsen vil NLF foretrekke den
traséen som best mulig vis oppfyller NLFs krav:

1 Den tragen som er kortest i avstand

1 Mest mulig jomfruelig terreng for & ha fri ferdsel i
byggeperioden
Minst mulig stigninger
Minst mulig kurvaturer
Hele srekningen ma veere-felts
At prosjektet giennomfares helhetlig
At prosjektet gjennomfares pa sa kort tid som mulig

for vogntog i Mandalskrysset i omradet ved energistasjon /
rasteplassDette falges opp i detaljprosjekteringen.

= =& —a —a

2) NLF savner en mulighet for at end$utters hvil i
Mandalskrysset er med. En times parkering buvesrt
obligatorisk pa alleasteplasser og serviceomrader for min tre t
fem vogntog.

37 | 02.07.2019 Rune Valand Eier gnr. 141, bnr. 2, 4, 12 og 21. Foreslar at lokalvei til Try ta De skisserte Igsningene er vurdert underveis i planarbeidet, mel Vedleqg
fra venstre rundkjaring vedye Dagle brekrysset, gar forbi valgt & ikke g& videre med. @nske om & unnga skytebanen, unn
Skytebanen og kommer inn pa dagens E39 ved gstkanten av utfylling i Mjavatnet og unnga betydelig opprusting av damle
Mjavann. Lokalveien til Valand foreslas a bruke gamle E18 (s veien sgr for Hanevatnet har veert viktige momenter i denne
markert m/ rgdt pa kartet) sgr for Hanevannet til gstre vurderinga.
rundkjgring ved nye Dgle bikrysset.
Parkeringspissen foreslas flyttet til gstre side av nytt dglebru

kryss.
39 | 12.07.2019 Gunn Lindland Har en tammerbilvei i neerheten til ny tiltenkt tsmmerbilvei pd Lindlands tsmmervei ligger et lite stykke unna planlagt Ingen
Lindland Foreslar bruke den eksisterende, mot dé kan fa temmerbilvei. Gunn Lindlands forslag ma vurderes ved befaring vedlegg

noe av det nord for den til tiltenkteGnr 127 lor nr 12,Lindland = Dette fglges opp i detaljprosjektering og grunnerverv.

Detaljreguleringsplan E39 Mandal @sGreipsland: Kommentarer til merknader fra offentlig haring
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https://firmalogin.sharepoint.com/:b:/r/sites/noa-p-e39mandal/1/06%20Planprosess/01%20Regulering/07%20Offentlig%20ettersyn/Innkomne%20merknader/20190706_Norges%20Lastebileier-forbund.pdf?csf=1&e=PCYlUC
https://firmalogin.sharepoint.com/:b:/r/sites/noa-p-e39mandal/1/06%20Planprosess/01%20Regulering/07%20Offentlig%20ettersyn/Innkomne%20merknader/20190729_Rune%20Valand.pdf?csf=1&e=sT9MP1

Vedlegg til merknad 9, fra Hans S. Stusvik: Alternative adkomster fra Mandalskryssegetingsomrade N2 vest

Alternativ skissert av Hans S. Stusvik

Beskrivelse:

1 6-armet rundkjgring og adkomstvei til naeringsomrade N2 vest som foreslatt Prinsipp som gnsket, men med sirkulzer rundkjgring.

Eksempel fra Kjeerlingland
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Beskrivelse:

1  Eksisterende rundkjaring som en del av toplanskryss p& E18 ved Lillesand.

I Flyfoto fra norgeibilder.no

Sideskift

Ny rundkjgring s@r for energistasjon, variant 1
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Beskrivelse:
1 Ny rundkjgring ser for energistasjon for adkomsta#ringsomradene N2 vest og @st.

9 Sendre rundkjaring i Mandalskrysset med sideanlegg beholdes som tidligere.
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Ny rundkjgring s@r for energistasjon, variant 2
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Beskrivelse:
1 Ny rundkjering ser for energistasjon for adkomst til sideanlegg i Mangaksrog naeringsomradene N2 vest og N2 gst.

9 Sendre rundkjgring i Mandalskrysset reduseresdiiiet rundkjgring med ytre diameter 40 m.
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